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VAR!

Tro inte att vinterdacken

klarar aret runt-bruk

For de flesta ar det sjdlvklart att byta till sommar-
dack nar varen satter fart och smalter isen pa
vagarna. Men allt fler fortsatter med vinterdacken,
oftast av bekvamlighetsskal. Arets test visar att
det ar lika riskfyllt med friktionsddack sommartid
som att kéra pa sommardéck pa vintern.

TEXT ERIK RONNBLOM FOTO NIKLAS CARLE

tt bra sommardick vattenplanar
vid 83 km/tim. Friktionsdacket,
ett av de bidsta vintertid, tap-
par greppet vid 63 km/tim. Vid
bromsning frin 100 km/tim pa
vatvigstirbilen med sommardick still efter 58
meter. Vinterdicket behover 85 meter. Det visar
Vi Bildgares senaste didcktest.

Tycker man krocksidkerhet dr viktigt s giller
det att vilja ett bra dick. Annars forlorar man
investeringen i en siker bil.

I dag ar det knappast nigon som vigar kora
med sommardick pa vintern. Transportstyrel-
sen foreskriver ocksd krav pd vinterdick viss
period om vinterviglag rider. Si frigan 4r var-
for det ar tillatet att anvdnda vinterdack som
ir anpassade for minusgrader, is och sn6 pa
sommaren.

Ho6ll vad det lovar

Allt fler bilar har TPMS — dicktryckovervak-
ning. Det finns till och med en ny férordning
som siger att alla nya typgodkinnanden frin
och med 1/11 2012 innebir att bilen maste ha ett
sddant kontrollsystem. Och tva ar senare gil-
ler kravet alla nytillverkade bilar. Anledningen
ar forstds alla olyckor som ir relaterade till
felaktigt ddcktryck och punkteringar som inte
uppticks.

Dirmed 6ppnas en ny mojlighet for fler bil-
dgare att vdlja ddck av typen Run On Flat som
i vardagligt tal, felaktigt, kallas ”punkterings-
sikra”. Run On Flat-dick bestar for ndrvarande
av tvd system. Antingen bir dicket upp vikten
genom en forstirkningisidan eller sd monteras
ndgon form av stodjande ring inuti som kan
vila mot filgen.

Man far endast montera dick som dr kérbara

trots att de har punktering pd bilar som har
dickdvervakningssystem. Bdde hastighet och
korstricka ir nimligen begrinsad om man fatt
punktering. Bilen blir ocksad lingsammare och
trogare pa styrutslag. Dirfor maste den som
kor bli varnad.

Vi passade pd att testa Goodyear Efficent-
Grip, sdrskilt intressant eftersom dicket dels
marknadsfors som ett littrullande dick, dels
finns i en Run On Flat-version. Goodyear har
i det har dicket valt en konstruktion med en
sjdlvbarande forstirkning i dickets sida.

Tidigare har vi varitlite skeptiska till den har
tekniken. Men det visar sig att Goodyear verk-
ligen rullar ldtt. Det var bast av sommardicken
(tillsammans med ettannat ECO-dack) trots att
Goodyear samtidigt ir ett Run On Flat och viger
gott och vil 1—1,5 kg mer per dick.

Nir vi provocerade EfficientGrip i kurva pa
vatt och torrt blev betyget klart godkint.

Slutligen drog vi in en skruv i ett av fram-
dicken, slet ut den med ting och borjade kora
ndr lufttrycket visade noll. Efter nio mils tidvis
provocerande korning avbrot vi. Dicket hiller
vad det lovar. En svaghet har det dock — lingre
bromsstrickai vita.

Haller greppet i sjon

Vredestein hittade tidigt sin nisch — att klara
greppet nir det ir mycket vatten. Med Ultrac
Cento har Vredestein verkligen forvaltat den
egenskapen. Dicket hiller greppet iven om man
rakar kora genom en mindre sjo! +

testerresultat

Vi Bildgare har testat sommardéacken i nio
olika moment. Jamfor alla fakta for de tes- >
tade dicken pa nista uppslag.
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sommardick

sa gjorde vi testet

+ Testet av sommardéck gjordes i Texas, USA. Medel-
temperaturen var 23 grader C. Vid testerna var det aldrig
kallare an +20 och inte varmare an +26.

Vi har kort de flesta tester med VW Golf 2,5, men vid
nagra, vattenplaning rakt fram och bromsning i véta,
anvandes en Audi A3. Bransleforbrukning mattes med
BMW 328i.

Déckens dimension &r den som siljs absolut mest
i Sverige, 205/55/R16. Utgangspunkten har varit att
vélja hastighetsklass V (max 240 km/tim). Men nagra
déck finns bara med hégre klassning.

Med i arets test fanns ocksa ett av de basta nordiska
vinterddcken utan dubb, ett friktionsdéck. Anledningen
ar att allt fler bilagare borjat anvanda vinterdack aret
om. Somliga kallar till och med friktionsdack for "aret
runt-dack”. Men det finns ingen tillverkare som skulle
vaga sta for den benamningen i norra Europa. Testet
visar varfor. Ett vinterdack behdver bland annat avsevart
langre bromsstracka. Gummiblandningen ar vald for att
monstret ska halla viss mjukhet ocksa i strang kyla -
inte i hég varme.

Tre av décken i testet ar sa kallat ldttrullande. Det &r
ett lite otydligt begrepp. Nar vi matte bransleforbruk-
ningen visade det sig att tre sommardack faktiskt var
lite snalare &n 6vriga. Tva av dem, Pirelli och Goodyear,

Fargsymbolerna i betygskalan i tabellen betyder:
A = Utmiarkt. ® =Bra.

= Godkant. ¥ = Icke godként.

uppges mycket riktigt vara av typen lattrullande. Men pa
samma niva hamnade ocksa Kumho, som alls inte sigs
vara ett sarskilt branslesnalt dack. Och Bridgestone
hade ungefér samma férbrukning som de vanliga som-
mardécken, trots att det ska vara brénslesnalt. Den allra
lagsta bransleforbrukningen hade testets vinterdack.

Goodyears Run On Flat, fritt 6versatt "kér med
punktering”, 6verraskade oss genom att prestera riktigt
bra. Och dessutom fungera som utlovat vid punktering.
Efter utforda tester lat vi punktera ett av dessa dack och
borjade kéra det runt stora ovalen och pa en av testba-
norna. Vi gav upp efter drygt nio mil. Det héll.

Vi redovisar exakta resultat for varje deltest, men
ocksa i jamforelse mot referensdicket, uttryckt i pro-
cent. Ju hogre procenttal desto battre resultat. Continen-
tal har anvants som referens i alla tester utom vid subjek-
tiv bedémning av buller och komfort da vi valde Nokian.

Slutpoangen har berdknats utifran dackens resultat i
procent jamfért med referensdécket Continental i varje
delmoment. Men varje enskilt testmoment &r viktat.
Subjektiva kortestet ar till exempel 45 procent, broms-
ning i véta 40, vattenplaning sammanlagt 15. Tester pa
vat vag i jamforelse med torr asfalt har slutligen viktats
som 60/40. De tal vi da fatt fram har avrundats och
utgor slutpoang.

prisuppgifterna

+ Prisuppgifterna kommer framst fran Vanadis Gummi i Stockholm och géller endast ett dack inklusive moms.
Priser varierar dock kraftigt varfér man kan spara hundralappar pa en kontroll fére kép. Rabatt brukar utga vid en hel
uppsattning. Ibland ingar dven montering och balansering i priset. Kolla fore kop.

beteckningar & testtermer

4+ 205/55 R 16 91 V beskriver dackets matt och vissa
prestanda. Testddcken ar 205 mm breda mellan ytter-
sidorna. 55 ar dackprofilen, det vill sdga héjden — 55
procent av 205 mm. R betyder att dacket ar en radial-
konstruktion, att korden I6per radiellt dver dacket. 16
ar dackets innerdiameter uttryckt i tum och motsvaras
av falgens ytterdiameter. 91 &r LI-kod (loadindex) eller
belastningskod. 91 betyder att dacket maximalt far
belastas med 615 kg. Nokian Hakka Z ar ett sa kallat XL-
déck, vilket innebér att det har en utékad lastformaga.
LI-koden &r 94 vilket betyder att dacket klarar en belast-
ning av 670 kg. V ar den maximala hastighet som déacket
ar konstruerat for att tala. V betyder 240 km/tim. W ar
néasta hastighetskod som innebar max 270 km/tim. Y
star for 300.

Uppgiften om tillverkningsland hamtas ocksa fran
dacksidan.

Tillverkningsdatum finns i den sa kallade DOT-koden
(Department of Transportation) som tillsammans med

vissa andra data pa décket kravs av amerikanska myn-
digheter.

Slitvdrde ar ett matt pa dackets férmaga att motsta
slitage. Det &r inte hela sanningen om déckets hallbarhet
men &r avsett att ge en indikation om livslangd. Diago-
nalkonstruktioner har vardet 100 medan ett modernt
radialdack bor ha drygt 200.

Méonsterdjup méter vi med ett instrument vars nog-
grannhet ar en hundradels millimeter.

Vikten ar pa dacket utan falg.

Hardhetstal mats med ett speciellt instrument med
vilket man underséker hur hart det ar att trycka in en
liten stalstav i slitbanan. Hardheten anges i grader
Shore. Véardet varierar pa helt nya respektive inkérda
dack, och varierar ocksa en aning beroende pa i vilken
temperatur man mater. | vart fall ar Shorevardet matt
vid + 20 grader C med inkérda dack. Ju lagre siffra desto
mjukare dack. Mater man ett helt nytt dack ar Shorevar-
det vanligtvis nagon eller nagra grader hogre.
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Bridgestone
Turanza ER 300 Ecopia

+ Bridgestone klarar vattenplaning
rakt fram bra och i kurva bland de
basta. Bromsférmagan pa vat vag ar
godkand, inte mer. Det ar mjukt och
hanterbart men far mer stéttning
av ESP vid snabb hantering pa vat
vag. Bromsférmagan pa torr vag ar
godkand.

Vid snabba mandvrer ar Turanza
aningen mjukt och lite langsammare
an de basta, vilket kan bero pa att
man prioriterat vatgrepp. Men det
kan ocksa vara forklaringen till att
vi bedémer Turanza som det mest
komfortabla dacket i detta test. Vid
matningen av bransleférbrukning
placerade sig detta ECO-déck pa den
samre halvan.

Bridgestone Turanza har ingen sér-
skilt svaghet eller styrka. Det ar ett
tryggt och sakert dack men inte sa
brénslesnalt som vi vantat oss.

fakta

Continental
PremiumContact 2

O Hog sakerhet.
Q Buller.

+ PremiumContact 2 &r mycket bra
i sa gott som alla deltester. Det &r
mycket sakert att kora i vata. Det
bromsar utmérkt snabbt.

Vattenplaning rakt fram och i
kurva klarar dacket mycket bra. Det
klarar nast hogsta hastigheten utan
att tappa greppet rakt fram. Det gar
snabbast och dr mycket latthanterligt
pa banan da dacket pressas till det
yttersta.

PremiumContact 2 har progressiva
egenskaper som gor dacket tryggt
och sékert.

Buller ar lite av en akilleshal. Kom-
forten vid kérning pa slat och ojamn
vag ar medelgoda.

Continental har framst satsat pa
sakerhet och kérbarhet. Man har lyck-
ats bra. Men rullmotstandet ar inte pa
samma niva.

Goodyear
EfficientGrip Run On Flat

o Lattrullande.

Q Bromsning i vata.

4 Vi var latt skeptiska till Goodyears
Run On Flat-version av EfficientGrip.
Déacket i sig har visat sig vara ekono-
miskt och sékert. Men vad hénder néar
dacksidorna forstarks for att bara
vikten vid en punktering? Ja, det visar
sig att Goodyear klarar alla testmo-
ment utom ett riktigt bra. Det star till
exempel emot vattenplaning mycket
bra, séarskilt rakt fram.

Enda plumpen i protokollet ar
bromsférmaga i vata dar EfficientGrip
i Run On Flat-version &r betydligt
samre &n ovriga dack i testet.

Dacket &r l4tt att hantera ocksa i
pressade situationer, saval i vata som
pa torr vag. Nar det géller komfort
och buller hér Goodyear till de basta.
Trots den extra vikt som "punkte-
ringssakerheten” innebéar ar Efficient-
Grip extremt lattrullande - bast av de
testade décken.

fler tester: www.vibilagare.se

Kumho
Ecsta Sport KU39

0 Bransleférbrukning.
Q Bromsning i vata.

4 Ecsta Sport ar det av sommar-
dacken i testet som har mest problem
i vata. Det hamnar nast sist (fore vin-
terdacket) i alla vatprov utom i broms-
ning. Vid vattenplaning rakt fram ar
resultatet godkant. | kurva ar greppet
vél svagt. Det noteras ocksa vid kor-
ning pa den vattenbegjutna testbanan.
Kumho har markbart samre kurv-
grepp. Det spinner ocksa i utgangar
av kurvorna och tenderar att fa bilen
att kana ut med bakvagnen eller glida
ut mer med framvagnen. Men dacket
ar progressivt och darfér anda han-
terbart och kanns inte ldmskt. Pa torr
vag fungerar Kumho béattre. Bromsfor-
magan ar okej och det &r l4tt att han-
tera. Kumho uppfattas ha ett mindre
obehagligt buller pa ojamn vag an de
flesta andra testdacken. Komforten far
godkant. Kumho Ecsta ar ett budget-
alternativ som vi med lite tveksamhet
anda satter godkant for.

Michelin
Pilot Sport PS3 BBA

0 Brai alla prov.

Q Bullrigt och stétigt.

4+ Med Pilot Sport visar Michelin att
man kan gora dack med bra grepp
i vata. Bromsstrackan pa vat vag ar
nast bast. Vattenplaning ar heller
inget problem. Nér vi pressar Pilot
Sport runt den vattenbegjutna test-
banan gar det mycket stadigt och
sakert. Michelin ar konsekvent under-
styrt med sékra kéregenskaper.

Décket &r dn battre pa torr vag. Det
tangerar basta testresultaten saval
nér det galler bromsférmaga som vid
maximal stress pa testbanan.

Rullmotstand och bransleforbruk-
ning dr ddremot inte bland de bésta,
tvartom. Vi tycker heller inte att Pilot
Sport hor till de tystare och komfor-
tablare décken i testet.

Michelin Pilot Sport &r ett sdkert
och bra dack att kéra, bade i regn och
solsken.

Pris, kr 1291
Tillvekningsland Ungern
Tillvekningdatum v 34,2010
Ménsterdjup, mm 8,2
Hastighetsindex H (210 km/tim)
Hardhetstal 69
Slitvarde 320
Ménstertyp Asymmetrisk
Vikt, kg 10,0
Ovrigt ECO-dick

betyg

Pris, kr 1191
Tillvekningsland Frankrike
Tillvekningdatum v 23,2010
Monsterdjup, mm 8,2
Hastighetsindex V (240 km/tim)
Hardhetstal 70
Slitvarde 280
Monstertyp Asymmetrisk
Vikt, kg oS
Ovrigt -

Pris, kr 1788
Tillvekningsland Tyskland
Tillvekningdatum v 35, 2010
Monsterdjup, mm 79
Hastighetsindex V (240 km/tim)
Hardhetstal 70
Slitvarde 240
Monstertyp Asymmetrisk
Vikt, kg 10,6
Ovrigt *

Pris, kr 1136
Tillvekningsland Korea
Tillvekningdatum v 51,2009
Méonsterdjup, mm 74
Hastighetsindex Y (300 km/tim)
Hardhetstal 66
Slitvarde 280
Monstertyp Asymmetrisk
Vikt, kg 10,0
Ovrigt -

Pris, kr 1199
Tillvekningsland Tyskland
Tillvekningdatum v 30, 2010
Monsterdjup, mm 76
Hastighetsindex V (240 km/tim)
Hardhetstal 71
Slitvarde 320
Monstertyp Asymmetrisk
Vikt, kg 8,8
Ovrigt -

@ Vattenplaning rakt fram

A Vattenplaning kurva
Bromsning vata

A Korning vita

® Bromsning torr vag

A Korning torr vag

A Komfort

©® Buller

A Brénsleférbrukning

A Vattenplaning rakt fram
A Vattenplaning kurva
A Bromsning vita
A Koérning vita
A Bromsning torr vag
A Koérning torr vag
® Komfort
Buller
® Bransleférbrukning

@ Vattenplaning rakt fram
A Vattenplaning kurva

'V Bromsning véta

A Kérning vata

® Bromsning torr vig

A Korning torr vag

A Komfort

A Buller

A Brinsleférbrukning

Vattenplaning rakt fram

WV Vattenplaning kurva

V¥ Bromsning véta

® Kérning vata
Bromsning torr vag

A Korning torr vag

® Komfort

A Buller

A Bransleférbrukning

A Vattenplaning rakt fram

A Vattenplaning kurva

A Bromsning vita

A Kérning vata

A Bromsning torr vag

A Korning torr vag
Komfort
Buller

©® Bransleférbrukning

totalpodng

® 95

A 99

® 93

92

A 98 >

* Run On Flat innebar att dacket gar
att kora med en normal punktering.
Man kan kéra vidare med reducerad

hastighet (80 km/tim) i maximalt
atta mil. Vi kérde i nio mil utan att
maérka nagon mattning. Dacket héll,

aven om det hojde temperaturen
markant. EfficientGrip &r ocksa ett sa
kallat lattrullande ECO-déck. Ocksa i

det fallet motsvarade Goodyear fér-
vantningarna val.
** Hakka Z ar ett XL-déck vilket inne-

bar hogre belastningskod an konkur-
renterna. Nokian klarar 670 kg mot
610 for de ovriga i testet.
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Nokian

Hakka Z Kﬁp

0 Precis korkansla.

4+ Hakka Z, som &r Nokians nordiska
version av detta sommardack, har
genomgaende bra resultat i vata.
Det hor till topptrion i det viktigaste
delprovet, bromsning pa vat vag. Nar
vi hamnar pa den drygt 1,5 km langa
testslingan som &r vattenbegjuten
ar Nokian pa samma niva som basta
konkurrenten, men Nokian har den
basta koérkanslan. Det ar otroligt
sparsikert och gar dit man vill utan
att spinna eller sladda.

Pa torr vag blir placeringen ett kliv
nedat. Men det &r fortfarande mycket
hanterbart och sékert. Bromsférma-
gan ar medelbra.

Nokian Hakka Z:s basta egenskap
ar att det kommunicerar sa precist
och haller god niva i alla delprov.

sommardick

Pirelli
Cinturato P7 Ecoimpact

0 Lag brénsleférbrukning.
Q Bromsstréacka torr vag.

4+ P7 &r inte riktigt i klass med de
basta konkurrenterna. Vattenplaning
rakt fram klarar dacket bra, liksom
mycket vatten i kurva. Bromsférma-
gan ar godkand inte mer. Kérningen pa
den vata testslingan klarar Pirelli skap-
ligt. Men décket gar mjukt och ESP
gor standiga ingrepp. Att férsoka sig
pa samma fart som konkurrenterna
innebar bara fler korrigeringar av ESP.

Pirelli behéver langsta broms-
strackan pa torr vag (forutom
vinterdacket). Det hér ocksa till de
langsammare i testet pa torr asfalt.
Dér kdnns P7 mjukt.

Décket upplevs som bullrigt pa
grov asfalt, men med komfortabel
gang 6ver ojamnheterna. Branslefor-
brukningen ar mycket lag.

Pirellis ECO-déck &r snalt delvis pa
bekostnad av férsamrat grepp. Men
det haller anda mattet.

Vredestein
Ultrac Cento

0 Motstar vattenplaning.

Q Bullrar.

4+ Vredestein uppvisar fantastiskt fina
resultat nar det géller férmagan att
motsta vattenplaning. Ultrac Cento
klar férst en av de absolut basta kon-
kurrenterna genom att klara hégre
hastighet rakt fram utan att slira. Och
i kurva ar greppet an béttre!
Bromsférmagan i vata ar inte pa
samma héga niva, men dnda godként.
Koregenskaperna vid provocering i
vata &r lite diffusa och ESP gar in vid
lagre fart. Bilen understyr men kan
tendera att sladda med bakvagnen.
Bromsférmagan pa torr vag ar inte
battre an godkand. Kérsékerheten
pa torr vag ar god dven om décket
&r aningen mjukt i aktionen. Anda

bullrar Vredestein rejélt pa ojamn vag.

Komforten noterades som "inte bra
och inte dalig — medel”.

Vinterdack
Nordiskt utan dubbar

O Komfortabelt, bullrar lite.
Q Uselt vatgrepp.

+ Det nordiska friktionsdacket &ar
optimerat fér sno, is, slask och laga
temperaturer. Vid sommarvéglag
och 20-25 plusgrader ar dacket for
mjukt. Det vattenplanar avsevart
tidigare 4n sommardacken. | kurva
fungerade inte var vanliga matmetod
eftersom den innebar start vid cirka
65 km/tim och da hade vinterdacket
redan borjat kana rakt fram.

Bromsférmagan i vata ar narmast
usel.

Daremot &r friktionsdacket sa pro-
gressivt att det ar latthanterligt pa
den vattenbegjutna testslingan. Gran-
serna ar tydliga. Vi har kért samre
sommardack i det avseendet.

Torr vag klarar dacket lite battre.
Komfort och buller upplevs som
riktigt bra. Men det star klart att frik-
tionsdéack inte har nagot pa bilen att
gbéra sommartid!

fakta

Pris, kr 1310
Tillvekningsland Finland
Tillvekningdatum v 38, 2010
Ménsterdjup, mm 8,0
Hastighetsindex W (270 km/tim)
Hardhetstal 65
Slitvirde 300
Ménstertyp Asymmetrisk
Vikt, kg 8,8
Ovrigt **

Pris, kr 1305
Tillvekningsland Italien
Tillvekningdatum v 10, 2010
Monsterdjup, mm 8,5
Hastighetsindex V (210 km/tim)
Hardhetstal 70
Slitvérde 260
Monstertyp Asymmetrisk
Vikt, kg 8,8
Ovrigt ECO-dick

Pris, kr 1498
Tillvekningsland Nederlédnderna
Tillvekningdatum v 9, 2010
Monsterdjup, mm 7.9
Hastighetsindex Y (270 km/tim)
Hardhetstal 73
Slitvérde 280
Monstertyp Riktningsbestamd
Vikt, kg 8,8
Ovrigt -

Pris, kr =
Tillvekningsland Europa
Tillvekningdatum v 2,2010
Monsterdjup, mm 8,3
Hastighetsindex -
Hardhetstal 45
Slitvéarde =
Monstertyp Riktningsbestamd
Vikt, kg 9,2
Ovrigt -

betyg

@ Vattenplaning rakt fram
A Vattenplaning kurva

® Bromsning vita

A Korning vata

® Bromsning torr vig

A Korning torr vag

® Komfort

® Buller

® Bransleférbrukning

@ Vattenplaning rakt fram

@ Vattenplaning kurva
Bromsning vata

® Kérning vata
Bromsning torr vag

A Korning torr vag

A Komfort
Buller

A Bransleférbrukning

A Vattenplaning rakt fram

A Vattenplaning kurva
Bromsning vata

® Kérning vata
Bromsning torr vag

A Koérning torr vag

® Komfort
Buller

©® Bransleférbrukning

WV Vattenplaning rakt fram

'V Vattenplaning kurva

V¥V Bromsning véta
Korning vata

'V Bromsning torr vig

@ Korning torr vag

A Komfort

A Buller

A Bransleférbrukning

totalpodng

A 97

Pa féljande sidor finns en detaljerad redovisning av resultaten i vart och ett av de nio testmomenten.
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sommardick

| M kkérning vat vag

4 Vitestar dacken maximalt pa en vattenbegju-
ten testslinga. Kurvgrepp, bromsférmaga och
korkansla avgor tid och omdome. Continental
och Nokian ar bast och skulle ga snabbare med
fler hastkrafter under huven. Nokian har suverén
korkansla. Michelin fungerar mycket bra med
precis kansla och sékerhet. Med Bridgestone
smyger ESP-systemet in och korrigerar mer.
Goodyear Run On Flat 6verraskar med stabilitet
och bra kansla. Vredestein ar mjukt progressivt
men med mer ESP-ingrepp. Pirelli har samma
tendens. Bromsskivorna blir glodheta. Kumho
har samre grepp i vatan. Det spinner i utgangar
av kurvor och kan fa bilen att kana med bakvag-
nen da och da. Vinterdécket har samst grepp
men ar progressivt och latthanterligt.

%

Continental 100
Nokian 100
Michelin 98
Bridgestone 98
Goodyear 97
Vredestein 96
Pirelli 96
Kumho 95
Vinterdack [:x¥4 85

t ——t+—+—+ —+—+ +——1
66 68 70 72 74 76 78 80 82 84

sekunder

Testdatorn Digitalker ger direkt besked efter var-
je moment och spar alla resultat fér utvardering.
Det &r bara att gasa vidare pa néasta varv utan att
slédppa blicken fran viagen.

vattenplaning, kurva

4 Har mats acceleration i sidled nar bilen med
testdacken koér igenom en vattengrav i kurva. Vi
uttrycker matning i g, ju hogre sidokraft desto
battre har dacket hallit emot. Vredestein ar
overlagset bast. Goodyear har ocksa mycket
hog sakerhet mot vattenplaning i kurva. Kumho
kanar ur kurvan betydligt tidigare &an konkurren-
terna. Och vinterdécket ar pa sa 1ag niva att vi
inte kunde mata fram ett jamforbart varde.

%

Vredestein m
Goodyear 102
Bridgestone 101
Continental 100
Michelin 100
Nokian 98
Pirelli 96
Kumho [0k 83
Vinterdack |- -

0,3 T 0€.5

g
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vattenplaning, rakt fram

4 Bilen kors in i vattnet som har ett djup av sju
millimeter och accelererar. Nar dacket slirar mer
an 15 procent mats hastigheten. Vredestein och
Continental tar spets. De 6vriga premiumdéack-
en placerar sig mycket néra varandra. Kumho
slapar efter en aning. Vinterdacket ar mycket
daligt jamfort med sommardécken.
%
Vredestein 101
Continental NNNNNNNNT] 100
Goodyear NNNNNNNNNNT] %
Michelin NN 9%
Bridgestone | NEEG_—_—1 9%
Nokian |1 95
Pirelli [T 95

Kumho 91
Vinterdack [JIEE] 73
t t T t t + + + + 1
60 70 80 90
km/tim

Full fart pa den vata teknikbanan.
Har testas dackens all ska-
per nar det géller gre| a pa
en gang. Men viktiga E]
att man kédnner att man a ratt
sida av grénsen och att det finns
lite till att ta av.

bromsning vat viig

4 Testbilen kors in med 100 km/tim pa en noga
avvagd yta dar vattendjupet haller bestamd
niva. Darefter trycker foraren hart pa bromsen
och later bilens lasningsfria bromssystem gora
jobbet till stillastaende. Mellan de basta dacken
skiljer ynka tva meter. Kumho och Goodyear ar
avsevart sdmre i detta test. Men vinterdécket
kanar ivag drygt 25 meter langre an toppdéack-
en! Vinterdacket glider forbi med en hastighet
av 6ver 50 km/tim nar de basta dacken redan
har stannat!

%

Continental 100
Michelin 100
Nokian 97
Pirelli 90
Bridgestone 90
Vredestein 88
Kumho 84
Goodyear 79
Vinterdack 53

%

meter




sommardick

[l kkérning torr vag

4 Dacken testas i hog fart pa torr vag for att

vi ska fa en uppfattning om stabilitet och upp-
tradande nar greppet ligger nara gransen och
passerar dackets formaga. Skillnadernaii tid ar
sma men det kénns tydligt for den som kor vilka
egenskaper dacken har. Continental, Goodyear
och Michelin &r stabila och latthanterliga. Vrede-
stein &r nagot mjukare, vilket tycks stjala nagon
sekund. ESP-systemet ar mer aktivt for de dack
som &r lite mjukare och kanar ut i svangarna.
Nokians Hakka Z &r ett dack avsett for nordiskt
bruk och ska klara 6vergang mellan host/vinter
lite battre. Vinterdécket &r sjalvklart pa efterkal-
ken. Men det klarar sig avsevart battre an vad ett
friktionsdéck skulle ha gjort for tio ar sedan.

%

Continental 100
Goodyear 99
Michelin 99
Vredestein 99
Kumho 98
Nokian 98
Pirelli 98
Bridgestone 98
Vinterdack 93
sekunder
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bromsning torr v

4 100-0 km/tim. Bilens lasningsfria bromssys-
tem anvands for att mata skillnaderna mellan
dacken. Bromsarna kyls mellan varje inbroms-
ning genom ett snabbt varv pa ovalbanan (cirka
fem km). Har &r det framst konstruktion och
gummiblandning men aven ménster som avgor.
| topp har vi Continental och Michelin. De
andra sommardacken ar tva till tre meter efter.
Vinterdacket behover tio meter till och stannar
forst efter 51 meter.

%

Continental 100
Michelin 99
Goodyear 95
Nokian 93
Bridgestone 93
Kumho 93
Vredestein 90
Pirelli 89
Vinterdéck 64

52

meter

brénsleforbrukning

4 Testdacken kors i tva hastigheter, 80 och 110
km/tim, och bransleférbrukningen mats som
ett genomsnitt fran dessa kérningar. Det visar
sig, kanske lite 6verraskande, att vinterdacket
ar snalast. Darefter placerar sig Goodyear och
Pirelli. Kumho gar lite snalare &n Bridgestone.
Ovriga ar pa ungefar samma niva. Det finns
uppenbarligen skillnader i hur latt dacken rullar.
Det kan variera lite i olika hastigheter.

Bridgestone, Pirelli och Goodyear mark-
nadsférs som ECO-versioner, alltsa lattrullande
déack.

%

Vinterdack 104
Goodyear 102
Pirelli 102
Kumho 102
Bridgestone 100
Continental 100
Vredestein 100
Michelin 100
Nokian 99

58 59 60 61 62 63

17100 km

buller, dBA, pa sléit/grov asfalt

4 Ljudet mats inne i testbilen mellan férare och passagerare i h6jd med 6ronen. Det &r forhallandevis
liten skillnad i det buller som olika dack skapar. Var avancerade ljudmatare visar bara pa nagon eller
nagra decibels skillnad. Det avgérande &r pa vilket underlag man kor — slat eller grov asfalt. Vi hade kan-
ske forvantat oss en lagre ljudniva pa vinterdacket. Men det skapar tydligen ett hogre lagfrekvent buller

som mataren avslojar.

Km/tim 50 70 90

Bridgestone 59/72 62/75 65/77
Continental 59/72 63/75 65/78
Goodyear 58/71 61/74 64/77
Kumho 59/71 61/74 65/77
Michelin 58/70 61/74 64/76
Nokian 59/72 61/74 64/77
Pirelli 59/71 61/75 65/76
Vredestein 59/72 63/75 64/77
Vinterdéck 60/71 62/74 65/76

buller, subjektiv bedomning

4 Subjektiv bedémning av buller gors av tva
personer fére matning. Och 6rat ar faktiskt
kansligare an en ljudmatare. Continental
bullrar rejalt pa grov asfalt och karaktaren ar
dessutom lagfrekvent. Michelin har ett lik-
nande oljud, sarskilt pa ojamn vag. Pirelli och
Vredestein har samma typ av mullrande buller
som trycker pa ¢ronen. Ett jobbigt ljud. Brid-
gestone och Nokian har for 6rat ett mindre
jobbigt ljud pa bullrig vag. Bast nar det galler
ljud, subjektivt, &r Goodyear, Kumho och vin-
terdédcket som vi bedémde ha ett "snallare”,
mindre pafrestande buller — framst pa ojamn
asfalt. Betygskala: 5 = utmarkt, 4 = mycket bra,
3 =bra, 2 = godként, 1 = underkant.

Goodyear
Kumho
Vinterdack
Bridgestone
Nokian
Vredestein
Continental
Michelin
Pirelli

+ + + + 1

1 2 3 4 5
betyg

110
68/79
69/79
67/79
68/79
69/79
67/79
68/79
68/80
68/79

komfort, subjektiv bedomn.

4 Vikor pa olika underlag: potthal, betong-
skarvar och brunnslock och bedémer hur vi

fler tester: www.vibilagare.se

uppfattar att dacket dampar. Bridgestone och
vinterdacket blev vara vinnare i detta avseende.
Mycket bra bedémde vi ocksa Goodyear och
Pirelli, som vi tyckte hade férhallandevis kom-
fortabel gang 6ver ojamheterna. Continental
gar hardare an dessa men avstannar vibrationen
snabbt efter ett gupp. Kumho upplevs som gan-
ska hart och Nokian aningen stumt éver guppen
och Vredestein ar i samma harad, smavibrerar
garna i ojamnheter. Michelin uppfattade vi som

samlade resultat

For att astadkomma en verklighetsnéra
Punka punktering drogs en skruv in i Good-

i nio years Run On Flat-dick. Sedan vi slitit
- ut den igen och décket var tomt pa
mll luft bérjade ett spinnande test. Skulle

décket klara atta mil i 80 km/tim?

hardast och stumt men samtidigt stabilt.
Betygskala: 5 = utmarkt, 4 = mycket bra, 3 =
bra, 2 = godkéant, 1 = underkant.

Bridgestone |G
Vinterdack | ]
Goodyear Y
pire!i |
Continental [INEGEGE]
Kumho | ]
Nokian [N
Vredestein [[NNENEGEGEGE]

Michelin [EY

+

1

4
+

2

i1

N

5] 4 5
betyg

Tekniken bakom Goodyears Run On Flat bygger
pa att sjélva dicksidan &r forstarkt och orkar
bara tyngden. Décket blir varmare nar man kor.
Men vid vart test klarade décket nio mil i 80
km/tim utan problem. Och visst ar det skont
att slippa stanna och byta déack i trafiken!

Bridgestone Continental Goodyear Kumho Michelin Nokian Pirelli
Turanza Premium- Efficient Ecsta Sport Pilot Sport Hakka Z Cinturato
ER 300 Contact 2 Grip ROF KU 39 PS3 P7
Vattenplaning, 83 86,3 83,3 781 831 82 81,8
rakt fram, km/tim
Vattenplaning, kurva, g 04 04 04 0,33 04 0,39 0,38
Broms vat vag 100-0 64 58,1 70,3 675 584 60,1 63,8
Kérning pa vat vag, 72,84 71,15 73,09 74,98 72,43 71,47 74,16
1535 m, varvtid, s
Broms torr vag 100-0 40,1 375 39,3 40,3 378 40,1 417
Kvarvarande hastighet 254 (0] 21,4 264 8,3 25,2 317
nar basta dack stannat
Kérning torr bana, 53,57 52,31 52,7 53,19 52,7 53,24 53,53
1362 m, varvtid, s
Brénsleforbr 1/100 km 6,23 6,24 6,11 6,12 6,25 6,27 6,11
Buller genomsnitt, 63,5/75,8 64/76 62,5/75,3 63,3/75,3 63/74,8 62,8/75,5 63,3/75,3
slat/grov asfalt, dbA
Buller subj 1-5 3 2 4 4 2 3 2
Komfort subj 1-5 5 3 4 3 2 3 4

Vredestein
Ultrac Cento

86,9
044
64,9
7377

41,3
30,2

53,05

6,25
63,5/76

2
3

Vinterdéck,
nordiskt
utan dubb
62,9

vérde sakn
85,4
83,73

50,9
51,3

56,06

6
63,8/75

4
5
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